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AVIS DE L'AUTORITE ENVIRONNEMENTALE

En application du décret du 30 avril 2009 relatif & l'autorité compétente en matiére
d'environnement, prévue a l'article L.122-1 du code de I'environnement, le projet de création du
diffuseur de Noeux-ies-Mines sur I'A26 est soumis & évaluation environnementale. L'avis porte
sur la version de juin 2010 de I'étude d'impact, transmise le 2 juillet 2010.

L'avis de l'autorité environnementale se fonde sur l'analyse des services de la DREAL Nord-
Pas-de-Calais.

1. Présentation du projet :

Le projet concerne la création d'un nouveau diffuseur sur l'autoroute A26 au niveau de la
commune de Noeux-les-Mines. Ce diffuseur de type trompette avec boucle en entrée sera
implanté a 6 km au sud du diffuseur du Béthunois et & 5,5 km au nord du diffuseur du Liévinais.
Le trafic attendu sur ce dernier est évalué a 3000 véh/j TMJA dont 45% de poids lourds.

Ce diffuseur demandé par les collectivités locales et approuvé par décision ministérielle du 26
juin 2008 a pour objectif de :

- desservir/ désenclaver les zones industrielles et économiques existantes et futures,
- diminuer de fagon significative le trafic observé dans les centres villes de Noeux-les-mines,
Labourse et Sailly-Labourse, et donc de réduire leur dangerosité.

2. Qualité de I'stude d'impact :

+ Notion de programme :

Conformeément au IV de larticle R.122-3 du code de I'environnement, « ['‘étude dimpact de
chacune des phases de l'opération doit comporter une appréciation des impacts de l'ensemble
du programme ».
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Les éléments de présentation du projet et les objectifs de ce demier semblent montrer que 1a
réalisation de ce diffuseur conditionne un certain nombre d'autres projets (zones d'activités,
zones commerciales, zones logistiques) et réciproquement le développement (actuel et futur)
de ces zones économiques a induit le projet de creation de ce diffuseur. La présentation en
page 34 des conditions de desserte du secteur demontre la nécessite de créer le diffuseur
pour l'accessibilité future des zones économigues. Ainsi, # existe un lien fonctionnel et de
dépendance (noticn d'unité fonctionnelle) entre différents projets pouvant s'apparenter a un
programme.

L'étude d'impact de ce projet doit donc étre complétée par l'appréciation des impacts de
'ensemble du programme.

* Résumé non techhique de I'étude d'impact :

Conformément au Il de I'article R.122-3 du code de l'environnement, « Afin de faciliter la prise
de connaissance par le public des informations contenues dans I'étude, celle-ci fait 'objet d'un
résumé non technique ».

Le résumé non technique intégré a létude d'impact ne permet pas d'appréhender, certains
enjeux majeurs : c'est le cas de ceux liés aux ressources en eau (vulnérabilité de fa nappe}, au
paysage et aux déplacements.

La présentation du projet et en particulier la justification de la variante retenue est par contre
explicitée de maniére satisfaisante. La présentation des incidences du projet aurait mérité
d'étre développée ainsi que les mesures presentées.

+ Etat initial, analyse des effets et mesures envisagées :

Conformément au Il de l'article R.122-3 du code de l'environnement, I'étude d'impact doit
contenir

« 1° Une analyse de I'état initial du sife et de son environnement, portant nofamment sur les
richesses naturelles et les espaces naturels agricoles, forestiers, maritimes ou de loisirs,
affectés par les aménagements ou ouvrages ;

2° Une analyse des effets directs et indirects, temporaires et permanents du projet sur
l'environnement, et en particulier sur la faune et la flore, les sites et paysages, le sol, 'eau, [air,
le climat, les milieux naturels et les équilibres biologiques, sur la protection des biens et du
patrimoine culturel et, le cas échéant, sur la commodité du voisinage (bruits, vibrations, odeurs,
&missions lumineuses) ou sur I'hygiéne, la santé, 1a sécurité et la salubrité publique ;

4° Les mesures envisagées par le maitre de l'ouvrage ou le pétitionnaire pour supprimer,
réduire et, si possible, compenser les conséquences dommageables du projet sur
lenvironnement et la santé, ainsi que l'estimation des dépenses correspondantes »

Biodiversité :

Concernant les ressources naturelles, l'état initial du site se fonde sur les inventaires et
protections réglementaires ainsi que sur des prospections de terrain.

Les inventaires réglementaires indiquent que le projet se situe a proximité immediate d'une
ZNIEFF de type | "Terril n°45 des nouvelles usines de Noeux”, ce qui confére au site un enjeu
biodiversitaire particulier.

Cet enjeu est confirmé par I'expertise écologique qui souligne la qualité des milieux (friches
arbustives de l'ancien cavalier et haies diversifiées) et la diversité et l'intérét des espéces
végétales présentes (une espéce protégée : la Gesse sauvage et 6 espéces patrimoniales).
Deux espéces de reptiles protégées (Lézard des murailles et la Lézard vivipare) ont éte
observées dont deux populations non négligeables de Lézard des murailles et une forte
diversité d'oiseaux nicheurs (54 espéces).

Par ailleurs, le site est susceptible de jouer un rdle en terme de corridor écologigue entre le
terril n°45 et les marais de la Loisne.



Les adaptations de la variante retenue intégrent des mesures d'évitement des stations
d'espéces protégées et patrimoniales permettant la préservation de celles-ci. Par contre le
projet risque d'impacter les habitats d'un certain nombre d'espéces protégées comme le
Lézard des murailles et certains oiseaux nicheurs.

Ainsi, le projet a fait l'objet d'une demande de dérogation & l'article L.411-1 du code de
l'environnement. Le dossier de dérogation a fait l'objet d' avis favorables de la part du Conseil
Scientifique Régional pour la Protection de la Nature (CSRPN) et du Conseil National pour la
Protection de la Nature {CNPN). L'arrété prefectoral portant dérogation a larticle L.411-1 du
CE du 4 mars 2010 intégre des mesures déclinées dans I'étude d'impact qui permettent de
réduire et compenser les incidences du projet. Elles consistenten :

- l'adaptation du calendrier des travaux en fonction de la période de nidification (avrit a
juillet) permettant d'eviter la destruction de nids,

- le suivi écologique du chantier pour vérifier le respect des habitats favorables au Lézard
des murailles,

- le rétablissement des connexions biologiques pour les Lézards entre le terril n°45 et les
accotement du diffuseur (mise en place d'un passage a faune},

- la mise en place de protection le long de la voirie afin de limiter le risque de destruction
de Lézards par le trafic routier,

- 'opération de capture-déplacement des L ézards avant le démarrage des travaux,

- l'acquisition fonciére et gestion conservatoire d'un vaste site de compensation; le terril
n°45, .

- laménagement d'un espace favorable au Lézard des murailles entre le terril n°45 et le
diffuseur autoroutier.

Agriculture :

Le dossier indigue, pour chaque exploitant (7 au total}, la surface de leur exploitation impactée
par le projet (7,7 ha au total). Un exploitant sera impacté sur plus de 35% de la surface
agricole utile (13ha sur 30ha) par le projet mais aussi par les projets de zones d'activités. Le
dossier évoque pour cet agriculteur un grave « déséquilibre d'exploitation ».

Le dossier indique également que la création du diffuseur aura pour conséquence d'enclaver
certaines parcelles situées a l'ouest du projet.

En terme de mesures, le protocole d'accord signé entre la Communauté de Communes Noeux
et Environs (CCNE), la Chambre d'Agriculture 62, la FDSEA et le syndicat de la propriété
rurale, définissant les modalités d'intervention et d'indemnisation des exploitants concernés par
tous les projets sur le territoire de la CCNE, sera applicable. Ce protocole permet de:

- créer des réserves fonciéres d'exploitation pour compenser les exploitants touchés et
mettre en place un systéme d'échange d'exploitation,

- définir les modalités et études nécessaires a la mise en place d'une réquisition d'emprise
totale d'exploitation sur demande de I'exploitant.

Pour I'enclavement des parcelies situées a l'ouest du diffuseur, la SANEF a étudié la possibilite
de recréer un chemin d'accés via la RD 65 qui pourrait &tre réalisé si les locataires ruraux en
place souhaitaient conserver l'exploitation des parcelles. A défaut un échange de parcelles
sera proposé.

Eau :

L'état initial du volet hydro-géologique est interessant et fondé sur des études géologiques. Le
dossier souligne la vulnérabilité des nappes d'eau souterraine et leurs importances dans le
cadre de l'adduction en eau potable. Mais il ne conclut pas sur la vulnérabilite de la ressource
en eau au droit du site.

L'état initial du volet hydrologique est de bonne qualité et présente clairement les
caractéristiques hydrauliques et qualitatives des cours d'eau de la zone d'étude. L'efat des
lieux intégre aussi des donnees démontrant ia mauvaise qualité biclogique de ces cours d'eau.



Des précisions sur le fonctionnement hydraulique du réseau superficiel et en particulier les
relations existantes entre la Loisne, les Marais de Labourse (exutoire des eaux de
ruissellement de la plateforme routiére) et le réseau d'assainissement de FA26 seraient
souhaitables. Ainsi, il semble que la qualité écologique et la pérennité des marais de Labourse
soient tributaires de la qualité des eaux de ruissellement de l'autoroute. Cet aspect est
confirmé par les éléments de présentation du fonctionnement hydrauliqgue du systéme
d'assainissement autoroutier {page 18},

Le dossier précise toutefois que le maitre d'ouvrage va prochainement engager des travaux de
mise aux normes du systéme d'assainissement visant a préserver ies Marais de Labourse de
toute pellution accidentelle {(cuvrage de confinement de la pollution). Ces ouvrages permettront
dans une certaine mesure de décanter et déshuiler les eaux de ruissellement améliorant par
conséquent la qualité des eaux du marais.

Les essais d'infiltration soulignent la faible perméabilité des sols (107 m/s) qui rend linfiltration
de lensemble des eaux de ruissellement du projet impossible. Ainsi, le maitre d'ouvrage
envisage 'amenagement de fesses enherbés et d'un bassin de retention pour la gestion des
eaux issues de la gare de péage et le rejet au réseau d'assainissement de l'autoroute des eaux
issues des bretelles d'entrée et de sortie sur 'A26. L'exutoire final des eaux de ruissellement
est constitué par les marais de Labourse. Ces exutoires seront équipés de biefs de
confinement afin de préserver les marais de toute pollution accidentelle permettant également
une décantation et un abatternent de la pollution diffuse avant rejet aux marais.

Ces aménagements peuvent étre considérés comme cohérents avec ies objectifs de
préservation des ressources en eau définis par la Directive cadre sur I'eau, la loi sur 'eau et le
SDAGE Artois-Picardie. I.e dossier intégre un chapitre relatif a la coherence du projet avec le
SDAGE qui développe les mesures mises en ceuvre pour prendre en compte les dispositions
de ce document.

Globalement I'état des lieux exploite correctement les différents documents de gestion des
ressources en eau (Schéma Directeur d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE)
Artois-Picardie et Schéma d'’Aménagement et de Gestion de I'Eau (SAGE) de la Lys) sans
pour autant étre exhaustif . Il aurait été utile de présenter de fagon plus defaillée I'état des lieux
etabli dans le cadre du SAGE de la Lys.

L'analyse des incidences de la gestion des eaux de ruissellement affirme 'absence dimpact du
projet sur le fonctionnement hydraulique et la qualité des eaux superficielles sans démontrer
enh quoi un débit de fuite de Sl/s et la gestion des eaux mise en ceuvre vont permettre de
garantir l'absence d'incidence sur le fonctionnement hydraulique du réseau superficiel
{inondations) et en particulier des marais de Labourse (conditions d'alimentation des zones
humides). Aucun argument ne permet également de s'assurer de l'absence d'impact sur la
qualité et le fonctionnement du marais (phénomeénes d'eutrophisation/comblement).

Il est 2 noter que le projet a fait l'objet d'un dossier de déclaration déposé a la MISE 62 le 11
mars 2009.

Paysage :

La définition des entités paysagéres du site est basée sur l'atlas des paysages du Nord-Pas-de-Calais.
L'analyse paysagére est intéressante bien quaucune cartographie relative au paysage ne soit
présentée a une échelle exploitable (25 000&me par exemple).

L'analyse des impacts du projet sur le paysage est difficilement appréciable. En effet, alors que
le dossier souligne la position stratégique du secteur d’étude qui « appartient au grand
paysage régional des paysages miniers qui se trouve étre une zone de transition » (page 61)
et du projet, en particulier, gui se situe a moins de 50 meétres du terril n°45 et & moins de 500
meétre du terril de Labourse qualifies {(page 63) «de points d'appel marquants dans les
paysages », "d'éléments remarquables” du fait de leur « monumentalité », le dossier ne
présente que des vues en plan pour évaluer les impacts visuels du projet. Des croquis, des
schémas et surtout des photomontages seraient nécessaires .



Déplacements :

L'état des lieux du volet déplacement met en évidence la forte proportion de la voiture (96%)
par rapport aux transports collectifs et aux modes doux pour les deplacement pendulaires.

La desserte du site et de ses environs par les transports collectifs (bus et TER) est médiocre
voire inexistante.

Le dossier indique que laccés aux différentes zones d'activites existantes s'effectue
actuellement via les centres ville des communes de Labourse et Noeux-les-Mines, induisant un
trafic poids lourds important en zone urbaine dense et par conséguent une accidentologie
accrue.

Le dossier précise que des projets et aménagements sont en cours pour améliorer le
circulation et le transit au sein des centres villes, en particulier grace a la mise en service
prochaine de la déviation compléte de la RD 937 permettant de délester 65% du trafic du
centre ville de Noeux-les-Mines.

La réalisation du diffuseur va modifier les conditions de déplacements actuelles par la
captation d'une part des trafics des diffuseurs de Béthune (550 véh/j) et de Liévin (400 véh/j) et
par le trafic nouveau induit par le développement des zones d'activités (2050 véh/j). Le trafic
attendu sur le diffuseur a I'échéance de 20 ans est de 3 750 véh/j dont 43% de poids lourds.

Le trafic attendu au niveau de l'autoroute A26 est de 30 3000 véh/j dont 20% de poids lourds
avec des répercussions sur les routes départementales (RD 937 en particulier). Cette analyse
montre que le projet de diffuseur va permettre de délester la RD 937 d'un nombre important de
poids lourds essentiellement en partie sud et d'absorber le trafic supplémentaire généré par le
développement des zones d'activités sur Noeux-les-Mines.

Dans une certaine mesure, la création du diffuseur peut étre considérée comme une mesure
de réduction d'impact a laugmentation important du trafic généré par 'ensemble des projets de
zones d'activités sur Noeux-les-Mines. En méme temps, il conforte ces projets qui
engendreront des trafics routiers supplémentaires. Le dossier ne comprend atucune réflexion
sur la mise en ceuvre d'une offre de transports en commun ou de modes doux pour améliorer
la desserte du site. :

Santé et risques :

L'état initial sonore du site d'étude se fonde sur le classement sonore des infrastructures et sur
les cartes de bruit réalisée part la Communaute de Commune de Noeux et environs. Ces
éléments montrent que le site se situe en zone d'ambiance modérée et qu'aucune habitation 2
lheure actuelle n'est exposée a des niveaux sonores dépassant les valeurs réglementaires.

L'analyse des effets du projet sur le contexte sonore et en particulier sur ies habitations situées
a proximité du futur diffuseur a été réalisée a partir d'une modélisation acoustique. Cette
derniére évalue I'émergence acoustique attendue a I'échéance de 20 ans & un maximum de
1,2 dB. Cette valeur est inférieure aux 2 dB préconisés par la réglementation. Le niveau de
bruit de jour & terme est inférieur au seuil de 80 dB(A) qui constitue 'objectif acoustique pour
les voies nouvelles en zone calme. Le projet génére donc un impact non compensé et justifié
dans le dossier par le faible nombre d’habitations concernées.

La qualité de l'air est appréciée a partir du bilan 2008 du réseau ATMO et en particulier le
reseau de surveillance des agglomerations de Béthune, Lens-Douai et Valenciennes ainsi qu'a
partir des données de la station peri-urbaine de Noeux-les-Mines. Ces données peuvent donc
etre considérées comme representatives de la qualité de I'air au niveau du site d'étude. Celles-
ci soulignent une qualité de I'air globalement banne.

L'appréciation de timpact du projet, & 'horizon 2030, sur la qualité de l'air se fonde sur les
estimations des émissions de polluants issues du logiciel IMPACT de TADEME. Cette analyse
montre une augmentation d'environ 7% des émissions de polluants dans lI'atmosphére induites
directement par 'augmentation du trafic routier.



Cette augmentation des émissions est directement imputable au projet mais aussi au
développement des zones d'activités rendues possibles par le diffuseur (impact indirect). Le
diffuseur n'induit qu'un report géographique des rejets polluants vers des zones moins
urbanisées. Ainsi combiné avec le projet de contournement de la RD 937 le diffuseur contribue
a améliorer la qualité de l'air en centre ville de Noeux-les-Mines et de Labourse.

« Justification du projet notammenft du point de vue des préoccupations
d'environnement :

Conformément au II-3° de l'article R.122-3 du code de l'environnement, 'étude d'impact doit contenir un
chapitre précisant « Les raisons pour lesquelles, notamment du poinf de vue des préoccupations
d'environnement, parmi les partis envisagés qui font 'objet d'une description, le projet présente a été
retenu ».

Le dossier présente de fagon détaillée les raisons d'ordre socio--économiques (création
d'emplois, développement des zones d'activités), urbanistiques (développement du territoire)
mais aussi environnementales (désengorgement des centres ville, amélioration des conditions
de déplacement, sécurité routiére) qui justifient le projet.

Le dossier présente ['analyse multi-critéres des deux variantes étudiées pour la création d'un
diffuseur au niveau de Noeux-les-Mines. Des raisons impératives d'ordre technique (inter-
distance entre diffuseurs et garantie de faisabilité ultérieure de I'échangeur A26/A24} justifient
le choix de la variante retenue. L'argumentaire du projet repose en partie sur une
problématique sécurite routiére pour laquelle les références datent de 1993 et 1996 (p23 de la
notice) alors gue des données plus récentes sont présentes dans I'étude d'impact (page 36).

Ce chapitre présente les adaptations mises en ceuvre par rapport a la variante initialement
retenue afin de garantir la préservation de !a population de Gesse sauvage (espéce protégée).

« Analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet :

Conformeément au 1I-5° de l'article R.122-3 du code de l'environnement, I'étude d'impact doit
contenir « Une analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet sur
l'environnement mentionnant les difficuités éventuelles de nature technique oui scientifique
rencontrées pour établir cette évaluation ».

Ce chapitre expose de fagon claire les modalités de réalisation de ['état initial pour chaque
enjeu environnemental ainsi que les méthodologies particuliéres utilisées pour 'évaluation des
impacts du projet.

+ Analyse des colts collectifs des pollutions et nuisances et avantages induits :

Conformément au 11-6° de l'article R.122-3 du Code de ['environnement, I'étude d'impact doit contenir
« Pour les infrastructures de fransport une analyse des codls collectifs des pollutions et nuisances et
avantages induits pour la colleclivité ainsi qu'une évaluation des consommalions énergétiques resultant
de 'exploitation du projet, notamment du fait des déplacements qu'elfe entraine ou permet d'éviter ».

Le dossier contient un chapitre détaillé relatif & I'analyse des colts collectifs des pollutions et
nuisances et avantages induits par le projet. L'augmentation globale du colt collectif est de 9
%, induite par l'augmentation des consommations énergétiques et donc des émissions de gaz
a effet de serre et des polluants. L'analyse démontre aussi une amélioration du cadre de vie en
centre ville de Noeux-les-Mines du fait du report du trafic poids lourds attendu.

3. Prise en compte effective de I'environnement :

« Aménagement du territoire :



Les principales orientations de la loi Grenelle du 3 aolt 2009 sont d'assurer une gestion
econome de ['espace et de limiter la consommation d'espaces agricoles (article 7).

La justification du projet se fonde sur le fait que la création du diffuseur contribuera a la
desserte des zones éconcmiques en facilitant, améliorant, ajoutant a la zone d'achalandise de
nouveaux territoires (page 8%). Cette affirmation refléte la politique d'aménagement des
territoires et de concurrence entre territoire organisée autour des réseaux routiers hyper-
structurants de 'Etat, & défaut dune politique d'aménagement et de développement des
territoires qui limiteraient les deéplacements routiers au profit d'autres modes. Les
developpements économiques envisagés sont situés dans un secteur non desservi par les
transports en commun.

Ce projet refiéte une stratégie d'aménagement du territoire ne prenant pas en compte toutes
les incidences sur {'environnement du développement économique de Noeux-Les-Mines
constat déja souligné dans le cadre de l'avis de ['autorité environnementale du 23 octobre 2007
sur le SCOT de l'Artois.

* Transporis et déplacements :

Les principales orientations de la ioi Grenelle du 3 acit 2009 sont de créer un lien entre
densité et niveau de desserte par les transports en commun (articte 7), de veiller a ce que
laugmentation des capacités routiéres soit limitée au traitement des points de congestion, des
problémes de sécurité ou en limitant les impacts sur l'environnement (article 10), de
développer le fret ferroviaire et fluvial (article 11) et de développer le transport collectif de
voyageur (article 12).

Ce projet peut étre considéré comme une mesure de réduction d'impact des effets du
développement éconemique du territoire, bien qu'aucune orientation ne vise a développer les
transports en commun, les modes doux, le ferroutage et la voie d'eau. Ainsi, i§ apparait
nécessaire dans e cadre du programme global d'aménagement du territoire de Noeux-les-
Mines et en particulier du développement des zones économiques, qu'une offre en transpeort en
commun, répondant aux besoins des usagers, soit développée.

* Biodiversité :

Les principales orientations de la loi Grenelle du 3 ac(t 2009 sont de préserver la biodiversité,
notamment a travers la conservation, la restauration et la création de continuités écologiques
{article7), de stopper la perte de biodiversité sauvage et domestique, restaurer et maintenir ses
capacités d'évolution (article 23) et de constituer une trame verte et bleue (article 24).

Les mesures proposées dans le cadre du dossier de dérogation a larticle L.411-1 et les
mesures paysagéres {(haies bocagéres composées d'essences locales) sont pertinentes et
intéressantes pour la préservation des habitats, des espéces et la fonctionnalité des
écosystémes,

+ Emissions de gaz a effet de serre :

Les principales orientations de la loi Grenelle du 3 aodt 2009 sont la rénovation énergétique et
thermique des batiments existants et la réduction des consommations énergétiques des
constructions neuves (article 3). Elles proposent ,dans le cadre des opérations d'ameénagement
définie a l'article L.300-1 du CU(article 8) d'intégrer une étude de faisabilité sur le potentiel de
developpement en énergies renouvelables, en particulier sur l'opportunité de la création ou du
raccordement a un réseau de chaleur ou de froid ayant recours aux énergie renouvelables et
de récupération et de réduire les pollutions et nuisances des differents modes de transports
(article 10).

La création de ce diffuseur ne vise pas la résorption de point de congestion et aucune réflexion
sur les modes de desserte moins émetteurs de gaz & effet de serre ne semble pas avoir été
conduite.



« Environnement et Santé :

Les principales orientations de la Idi Grenelle du 3 aot 2009 sont de réduire les pollutions et
nuisances des différents modes de transports (article 10), d'améliorer la qualité de I'air (articie
37) et de résorber les points noirs du bruit (article 41).

Le projet va induire une augmentation des emissions de polluants et donc une dégradation de
la qualité de I'air mais engendrer localement une amélioration du cadre de vie (gualité de l'air
et nuisances sonores) en centre ville.

+ Gestion de I'eau :

Les principales orientations de la loi Grenelle du 3 ao(t 2009 sont d'assurer une gestion
économe des ressources (article 7), d'atteindre ou de conserver le bon état écologique ou le
bon potentiel, d'assurer des prelévements adaptés aux ressources visant une meilleure gestion
des ressources en eau tout en respectant I'ecologie des hydrosphéres et les priorités d'usage,
de développer ta récupération et la réutilisation des eaux pluviales et des eaux usées dans le
respect des contraintes sanitaires en tenant compte de la nécessité de satisfaire les besoins
prioritaires de la population en cas de crise et de limiter les prélévements et les
consommations d'eau (articte 27). (

Les modalités de gestion de l'eau sont en adéquation avec le contexte du site. Cependant, le
rejet des eaux de ruissellement vers des milieux naturels isolés (marais de Labourse) est
susceptible d'engendrer une detérioration de la qualité de ces milieux par eutrophisation et
comblement remettant en cause leur fonctionnement écologique.

4, CONCLUSION :

L'état des lieux de I'étude d'impact répond aux prescriptions des articles L. et R. 122-3 du code
de l'environnement et permet d'identifier les enjeux du site. L'analyse des incidences du projet
sur lenvironnement est globalement de bonne quaiité. Le volet paysage et le volet eau
auraient pu étre complétés.

L'étude dimpact n'aborde cependant pas la notion de programme alors que le diffuseur est une
composante d'un programme plus global d'aménagement de zones d'activités. Conformément
a l'article R122-3-1V du code de I'environnement, ['étude d'impact de chacune des phases d'un
programme dont la réalisation est échelonnée dans le temps, doit comporter une appréciation
des impacts de I'ensemble du programme

Le résumé non technique est succinct et pourrait étre renforce pour permetire d'apprécier les
enjeux du site et les incidences du projet.

Le projet prend en compte certaines orientations de la loi Grenelle du 3 acit 2009 (biodiversité,
santé) mais il favorise les déplacements par la route au détriment des modes alternatifs,
engendrant une augmentation des émissions de gaz & effet de serre. Une réflexion sur une
desserte alternative des zones concernées serait la bienvenue.

Pour le préfet et par délégation,

le directeur régional de
environnement, de I'aménagement
et du logement

/

Michel Pascal




